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กฎกระทรวง 
ฉบับที่  ๕๕  (พ.ศ.  ๒๕๔๗) 

ออกตามความในพระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ. ๒๕๒๒ 
 

 
อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๗  และมาตรา  ๗๑  วรรคหนึ่ง  แหงพระราชบัญญัติการ

ขนสงทางบก  พ.ศ.  ๒๕๒๒  และมาตรา  ๓๖  แหงพระราชบัญญัติการขนสงทางบก  พ.ศ.  ๒๕๒๒  
ซึ่งแกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติการขนสงทางบก  (ฉบับที่  ๕)  พ.ศ.  ๒๕๓๕  อันเปน
พระราชบัญญัติท่ีมีบทบัญญัติบางประการเกี่ยวกับการจํากัดสิทธิและเสรีภาพของบุคคล  ซึ่งมาตรา  
๒๙  ประกอบกับมาตรา  ๓๑  มาตรา  ๓๕  มาตรา  ๓๖  มาตรา  ๔๘  และมาตรา  ๕๐  ของ
รัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย  บัญญัติใหกระทําไดโดยอาศัยอํานาจตามบทบัญญัติแหงกฎหมาย 
รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมออกกฎกระทรวงไว  ดังตอไปนี้ 

ขอ  ๑  ใหยกเลิกความในขอ  ๕  แหงกฎกระทรวง  ฉบับที่  ๙  (พ.ศ.  ๒๕๒๔)  ออกตามความ
ในพระราชบัญญัติการขนสงทางบก  พ.ศ.  ๒๕๒๒  ซึ่งแกไขเพิ่มเติมโดยกฎกระทรวง  ฉบับที่  ๔๐  
(พ.ศ.  ๒๕๓๕)  ออกตามความในพระราชบัญญัติการขนสงทางบก  พ.ศ.  ๒๕๒๒  และใหใชความ
ตอไปนี้แทน 

“ขอ  ๕    รถท่ีใชในการขนสงผูโดยสารมาตรฐาน  ๑  มาตรฐาน  ๒  มาตรฐาน  ๔  (ก)  (ข)  
(ค)  และ  (ง)  มาตรฐาน  ๕  (ก)  และมาตรฐาน  ๖  (ก)  ตองมีเครื่องปรับอากาศที่มีประสิทธิภาพ
สามารถปรับอากาศภายในรถใหมีอุณหภูมิสม่ําเสมอพอเหมาะ  และมีระบบระบายอากาศที่เหมาะสม
เพียงพอ 
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เครื่องปรับอากาศและระบบระบายอากาศตามวรรคหนึ่ง   ตองมีระบบการทํางาน
คุณลักษณะเฉพาะ  หรือขนาด  ตามเงื่อนไขที่กรมการขนสงทางบกกําหนดหรือใหความเห็นชอบ” 

ขอ  ๒    ใหเพ่ิมความตอไปนี้เปน  (๓)  ของขอ  ๑๗  ทวิ  แหงกฎกระทรวง  ฉบับที่  ๙  
(พ.ศ.  ๒๕๒๔)  ออกตามความในพระราชบัญญัติการขนสงทางบก  พ.ศ.  ๒๕๒๒  ซึ่งแกไขเพิ่มเติม
โดยกฎกระทรวง  ฉบับที่  ๔๙  (พ.ศ.  ๒๕๓๗)  ออกตามความในพระราชบัญญัติการขนสงทางบก  
พ.ศ.  ๒๕๒๒ 

“(๓)  เครื่องปรับอากาศ  ตองมีประสิทธิภาพสามารถปรับอากาศภายในรถใหมีอุณหภูมิ
สม่ําเสมอพอเหมาะ  และมีระบบการทํางาน  คุณลักษณะเฉพาะ  หรือขนาด  ตามเงื่อนไขที่กรมการ
ขนสงทางบกกําหนดหรือใหความเห็นชอบ” 

ขอ  ๓    รถที่จดทะเบียนไวกอนวนัที่กฎกระทรวงนี้ใชบังคับ  ใหไดรับยกเวนไมตองปฏิบัติ
ตามกฎกระทรวงนี้    เวนแตจะมีการเปลี่ยนหรือติดตั้งเครื่องปรับอากาศใหมหรือระบบระบายอากาศ
ใหมใหเครื่องปรับอากาศและระบบระบายอากาศดังกลาวเปนไปตามกฎกระทรวงนี้ 
 
 ใหไว ณ วันที่  ๓๐  ธันวาคม  พ.ศ.  ๒๕๔๗ 
 นิกร   จํานง 
 รัฐมนตรีชวยวาการกระทรวงคมนาคม  ปฏิบัติราชการแทน 
 รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม 
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หมายเหตุ :    เหตุผลในการประกาศใชกฎกระทรวงฉบับนี้  โดยที่ประเทศไทยไดเขารวมลงนามเปนสมาชิกพิธี
สารมอนทรีออลวาดวยการลดและเลิกการใชสารทําลายชั้นบรรยากาศโอโซน  (Montreal  Protocol  on  

Substances  that  Deplete  the  Ozone  Layer)  เมื่อวันที่  ๑๕  กันยายน  พ.ศ.  ๒๕๓๑  และใหสัตยาบัน 
การเขาเปนภาคีพิธีสารฯ  เมื่อวันที่  ๗  กรกฎาคม  พ.ศ.  ๒๕๓๒  จึงมีผลบังคับใชตอประเทศไทย   
เมื่อวันที่  ๕  ตุลาคม  พ.ศ.  ๒๕๓๒   แตเนื่องจากในปจจุบันไดมีการนําเครื่องปรับอากาศมาติดตั้งเปน
เครื่องอุปกรณสําหรับรถที่ใชในการขนสงจํานวนมากโดยไมมีมาตรการในการควบคุมการใช  จึงมีการใช
สารคลอโรฟลูออโรคารบอน  (Chlorofluorocarbons  (CFCs))  เปนสารทําความเย็นในเครื่องปรับอากาศ
ภายในรถที่ใชในการขนสง  ซ่ึงสารดังกลาวจะทําลายชั้นบรรยากาศโอโซน  ทําใหมีผลกระทบตอ
ส่ิงแวดลอม   ดังนั้น  เพื่อควบคุมดูแลการใชเครื่องปรับอากาศภายในรถที่ใชในการขนสงใหเปนไปอยางมี
ประสิทธิภาพ  ปลอดภัย  และไมทําลายสิ่งแวดลอม  ตลอดจนเพื่อใหสามารถกําหนดใหมีระบบระบาย
อากาศที่เหมาะสมเพียงพอ  จึงจําเปนตองออกกฎกระทรวงนี้ 


